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INLEDNING

Planarbetets handlaggning

1962 fick Nilsson - Sundberg - Wirén arkitektkontor AB
i uppdrag att studera centrumomrédet i Képing. ‘
Arbetet resulterade i en versiksplan f6r centrum av-
sedd att ligga till grund {6r detaljplanearbetet. Planen
var forfattad av arkitekt SAR Peter Heimbiirger, nu
generalplanearkitekt f{6r Képings kommunblock.

Planen antogs i princip av stadsfullméktige den 24 sep-
tember 1965.

I januari 1966 uppdrogs stadsarkitektkontorets plan-
avdelning, genom stadsplanearkitekt Sture Granberg,
att fullfslja 6versiktsplanen och arbeta fram férslag
till stadsplan f8r centrala staden. I 6versiktsplanen
var inte trafik- och parkeringsfrigorna detaljstuderade
Till detta arbete anlitades som konsulter Kjessler &
Mannerstrdle AB, genom ingenjérerna Rune Thornvik
och Gunnar Mannerstrile. Utredningar av fastigheter
och fastighetsbildning har gjorts av stadsingenjér
Arne Gunnefur och kostnader fér staden i samband
med trafikleder och parkering har utretts av fastig-
hetskontoret, Képing. For utredning av buller vid
skolorna har anlitats civilingenjér Ove Brandt,
Tekniska Hégskolan.

Férutom kontinuerliga informationer och diskussioner
i byggnadsnimnden har flera sammantriffande med
andra myndigheter &gt rum, I december 1966 infor-
merades linsmyndigheterna om det pdgdende arbetet
och redovisades prognosen och skisser. En infor-
mationsutstillning f6r allménheten anordnades under
tiden 20 - 29 oktober 1967.Under utstdllningen infor-
merades stadens dritselkammare och stadsfulimék-
tige om planen. Ett informations- och diskussions-
mbte ordnades med stadens myndigheter, linsmyn-
och Statens /Vé‘.ﬁ verk. Utstédllningen ronte stor upﬁ'—'“
m4rksamhet och besoktes av 6ver 1000 personer.
Planen har varit utstslld dels 27.11 - 22.12 1967
och dels 25.3 - 16.4 1968,

Efter utstillningen informerades stadsfullméktige
den 8.2 1968.

Historik

Staden '"'Kauping" uppstod under tidig medeltid som
handelsort vid korsningspunkten mellan tre viktiga
vigar. vigen frdn Jirnbirarland och Dalarna. Vister
Rekarne-vigen och ""Konungsvégen'. Den &ildsta
stadsbebyggelsen 1ldg mellan Humlebdcken och Képings-
&n och avgréinsningen mot norr gick i jimnhdjd med
Stora Gatan.

Till 8r 1732 hade staden vuxit ut 8t norr och &ster
och innefattade d3 Kodpings nuvarande stadskérna.
1889 utsattes staden for en brand som tdelade hela
staden norr om Pristgdrden och '""Gamla stan',

Efter branden byggdes staden upp efter en ny plan
med rittvinkligt gatusystem, som i princip fort-
farande finns kvar.

Képing, som under 18ng tid utvecklades ldngsamt,
har frdn 1940 expanderat mycket kraftigt,
Bostadsbebyggelsen har vixt ut framfér allt &t norr
och 8ster, medan huvuddelen av arbetsomrddena fore-
lagts stder om den gamla staden.

Den del av staden, som &teruppbyggdes efter branden
utgdr nu stadskdrnan i Képing.

PROBLEMSTALLNINGAR

Vad 4r en stadékﬁrna?

Av stadens minga verksamheter vinder sig en del
till hela staden och omlandet f6r att rekrytera kun-
der och arbetskraft. Dessa verksamheter har sékt
sig till det lige i staden, dit m&nga ménniskor har
14tt att komma. Andra féretag dras till det mark-
nadslige, som uppstdr, nir m8nga kunder besdker
detta till arealen begrinsade omrdde. Den samlade
attraktiviteten leder till en Skad kundtillstrémm-
ning, som uppvidger eventuella nackdelar av in-
bdrdes konkurrens. Dessutom har de flesta av dessa
verksamheter starka inb6rdes kontaktbehov.

Stadsk&irnan dr ett omrdde dir alla slags verksam.
heter, som vinder sig till hela staden och dess
omland, samlats, -mbtesplatsen f6r all slags tra-
fik. Man kan betrakta lokaliseringen till stads-
kirnan, som ett val av optimalt kommunikations-
lige. De flesta minniskor férr i tiden kom till
fots eller med kollektiva transportmedel, varvid
detta trafikoptimala lige var mitt i staden.

Det 8kade trycket pd stadskérnan

Den tkade urbaniseringen har lett till en befolk-
ningsdkning for de flesta av vdra stider.

Den Skade individuella rérligheten har lett till

att omlanden f6r stadskdrnornas verksamheter

har vidgats. De kvarboende i glesbygderna runt
omkring vira stider har fitt littare att komma

in till staden och utnyttjar 4ven denna 6kade roér-
lighet, till att i stérre utstrdckning 4n fé6rut ut-
nyttja den hégre graden av service, som erbjudes
inne i staden, i stillet f6r den service som lands-
bygden kan erbjuda pd nirmare hill.

Hirigenom har trycket pd stadskiirnorna 8kat mera
4n vad som motsvaras av befolkningstkningen

inom sjilva staden. Parallellt hirmed har kund-
underlaget f8r serviceverksamheter pd landsbygden
minskat.

Hoégre levnadsstandard medfér tkad konsumtion

av varor, och mera varor behtver mera plats.

Fo6r detaljhandelns del innebédr detta att man &ven
vid of6rédndrat kundunderlag skulle behdva mera
utrymme. Den rationalisering av butikshandeln
som fdrsiggdtt och alltjimt pdgdr, innebdr i all-
minhet inte att man 8kar omsittningen per kvad-
ratmeter golvyta, utan i férsta hand att man

stker 6ka omsdttningen per anstdlld. Levnads-
standarddkningen leder ddrigenom inom detalj-
handeln till att stérre ytor f6r detaljhandel er-
fordras per kund.

Den 6kade levnadsstandarden innebidr att konsum-
tioner av dagligvaror ékar, om #4n lingsamt, medan
konsumtionen av urvalsvaror Skar starkt.

Dessa kan endast erh8llas i de mera specialiserade
centrumbutikerna, vilket 6kar kundernas intresse
fér bestk i stadskdrnorna.

Levnadsstandarden htjs inte bara f6r kunderna, utan
dven for t. ex. anstilida inom detaljhandeln. Man har
dér funnit att man i stérre butiker kan omsétta mer
varor och pengar per anstélld 4n i mindre butiker.

I stérre butiker kan man ju dven bittre tillgodose
kundernas krav pd bredare sortiment i lagerhdllningen.
Man kan dirfér bibehdlla 16nsamheten hos en butik
vid 6kade lénekostnader genom att gbra den stérre,
en storleksrationalisering, Studier av livsmedels-
butiker har inte visat pd ndgon 6vre grins dir lén-
samheten minskar vid 6kad butiksstorlek.

Detta har lett till en omstrukturering av butiks-
storlekarna. De minsta butikerna liggs ned och
dessa lokaler fir en annan anvindning och kravet

pd nya, stora sammanhingande butiksytor blir
stdrre &n som motsvaras av kravet pd nettotill-
skott av butiksytor,

Den nya trafiksituationen

Bestkarna till stadskdrnan kommer i allt stdrre
utstrdckning med bil, vilket dels sammanhinger
med samhillenas egen tkade geografiska storlek,
dels med att en stérre andel av kunderna kommer
frdn omlandet utanf8r staden, dels med att man
uppfattar bilen som ett bekvimare och attraktivare
transportmedel och att allt fler har méjlighet att
sjdlva vidlja firdedtt. Nir alla bilisterna samlas

i stadskdrnan rasar kanske hela trafikapparaten
samman och framkomligheten pd gatunitet blir
18g. Gatorna blir fulla av bilister som ofta for-
gldves letar efter parkeringsmdjligheter och det
"trafikoptimala'' léget flyttas. Den punkt dit man
littast kommer frdn hela omlandet - inkl. staden
sjdlv - ligger kanske inte lingre mitt i staden
utan ndgon annanstans.



Samtidigt f6rsvdrar kanske hoga markpriser en
olimplig stadsplan eller fastighetsindelning an-
skaffning av de stora, sammanhingande lokaler
som de expanderande verksamheterna kriver.

Fiyttning av stadskirnan?

En omlokalisering till det nya "trafikoptimala"
ldget med dess ligre markpris kan i denna situa-
tion f6r m&nga te sig som ett lockande alternativ.
Dir skulle man {3 stdrre tillgéinglighet f6r bil-
kunder genom kapacitetsstarkare leder, och
framf{or allt bittre mojligheter att ordna parkering.
Man skulle ocksd f3 bidttre mdjligheter att skapa
stora sammanh&ngande lokaler i ett plan med goda
inlasningsmdojligheter och effektivt utnyttjande av
den byggda vdningsytan.

Frigan 4r d3 hur stark bundenheten &r till det
gamla liget, vilken styrka kontaktbehovet har.
Vissa f6retag befinner sig hir i en valsituation.
Det finns alltid ndgra foretag i en stad som &r

sd stora, att de i viss utstréickning skapar sin
egen marknad. Kan ett sidant foretag locka med
sig andra ut till det "perifera' liget, kan de komu-
lativa effekterna leda till att stadskidrnan vid en
samlad utflyttning kan drabbas av vad fysikerna
kallar en implosion. City vandrar ivdg - bo-
stdderna kanske invaderar det gamla city. Mark-
virdena kan ddrvid sjunka och framkomligheten
pd gatorna 6ka - en balanssituation kan uppstd

och vi fir ett tvikirnigt centrum med olika karak-
tir hos de bdda delarna.

Ibland kan den gamla stadskirnan ha siddana miljs-
méssiga, arkitektoniska eller kulturhistoriska

virden att en ombyggnad efter bilismens och centrum-
verksamheternas krav ter sig som en orimlighet eller
en olycka. I sddana fall fr man medvetet planera en
cityvandring eller cityflyttning. Man bér séka hindra

en utspridning av centrumverksamheterna, emedan
en sddan ej ger en optimal service, utan torde leda
till visentligt simre betingelser f6r en rad mer
exklusiva verksamheter, som dr beroende av att
kunna nds av ett stort kundunderlag:. Manga varor
och tjinster kan kanske 6ver huvud taget inte er-
bjudas och andra inte finnas i optimalt urval, om

inte centralorten fir ett samlat centrumomride dar

flertalet centrumverksamheter kan koncentreras.
Om man vill uppnd optimal service m&ste man dir-
for efterstriva koncentration.

Stadskirnan innehdller inte bara lokaler for detalj-
handel. Den 8kade Sverflyttningen av service frin
enskilda till det allminna leder till en expansion
av den statliga och kommunala apparaten. Inom
stadsfdrvaltningen sker en koncentration till
stdrre enheter, vilket i f6rstda hand pdverkar
residensstiderna. Inom den kommunala f6rvalt-
ningen sker samma koncentration till centra i
kommunblocken. Ett Skat lokalbehov f6r den
aliménna sektorn blir dirvid fsljden. Besékarna
i en stads centrum kombinerar oftast inképsresor
med andra 4renden. Detta innebir att de olika
expanderande verksamheterna bor utdkas inom
nira avstidnd frdn varandra.

Spridningstendenser och omlokaliseringar kan
man undvika pd olika s#tt:

Aktivt, genom att bibehdlla tillgingligheten och
ge centrumverksamheterna goda lokaliserings-
betingelser inom den befintliga stadsk&rnan.
Restriktivt, genom att séka férhindra uppkomsten
av olimpliga perifera etableringar av centrumverk-
samheter.

De olika medlen utesluter inte varandra och de
lokala forutséttningarna f8r frén fall till fall av-
gbra var man boér ligga huvudvikten, och hur
problemen skall angripas.

Om man vill utveckla sitt centrumomride efter
de krav som kan stillas, fordras, att man 4r
beredd att investera medel bdde frin kommunalt
och enskilt hill f6r att i rimlig grad tillgodose de
snskemdl och behov, som sammanhiinger med
funktionsdugligheten.

Forutsédttningen for att de enskilda skall viga

satsa pd en utveckling av ett centrumomride
4r dock att 4ven myndigheterna gér det.

Planer och dtgidrder miste vidtagas fér att an-
passa centrum efter den nya situation som nya
resmoénster och konsumentvanor skapat.

Men stadskdrnan &r ju oftast mer 4n ett omride
med speciella funktioner. Det 4r oftast den #ldsta
delen av staden med miljoméissiga och kultur-
historiska vdrden som f6rsvdrar en ombyggnad.
Den 4r ocks8 samtidigt stadens hjirta och dess
ansikte utdt och har dirigenom ett virde, .&ven
ur affektionssynpunkt, som leder till konflikter
mellan énskan att bevara och behovet att férnya.
Problemet 4r att férena funktionelltbetingade krav
pd genomgripande omgestaltningar med det virde
som ligger i en kdntinuitet i utvecklingen.

MALSATTNINGAR

En planering av stadskdrnan miste goras fér att
mbota bdde dagens krav och ge goda férutsidttningar
fér en framtida utveckling.

Som huvudmé&lsittning i Képing har valts att sdka

utveckla ett koncentrerat centrumomraide i nu-

varande cityldge.

Nidgra si starka motiv f6r en flyttning, att en

sddan allvarligt kan tas upp till diskussion, synes
inte foreligga.

Staden ir ej heller av sddan storlek att en uppdelning
kan bli annat 4n 6desdiger f6r den samlade attrak-
tiviteten. :

‘Endast mycket speciella foretag, t.ex. arealkrivande

bilhandel. grosshandel o. likn., bdr behdva ges ett
mera perifert lige.

Av huvudmils4ttningen f8ljer direkt en rad andra
6nskemadl och riktlinjer, som bér tillgodoses genom
planeringen:

1. Tillréckliga vdningsytor f6r olika centrumindamgl.

Centrumomradet bér ges en 83 stor omfattning
att de verksamheter som vill etablera i centrum
ocksd har mdjlighet hirtill. Det bér alltid finnas
en sddan marginal, att man har mdjlighet att
vilja flera alternativ och att tvingande monopol-
situationer pa fastighetsmarknaden undviks.
Planeringen av stadskdrnan maste géras med
siktet instdlld pd minst s3 ldng tid som de nu
aktuella investeringarnas livslingd anger.

2. L#mpliga v3ningsytor f8r olika centrumindamil.
Vaningsytorna kan klassificeras efter storlek
och l4ge. Nya eller expanderande detaljhandels-
foretag efterfrdgar i f6rsta hand stora samman-
hingande ytor utan de komplikationer och alltfér
smi indelningar som blir resultatet av trapphus
och rérdragningar frdn 6vervdningar med t. ex.
bostidder.

Dessa stora ytor bor foretriddesvis ligga i mark-
planet. Endast ett fital verksamheter som t.ex.
hotell och vissa typer av kontor efterfrigar stérre
ytor i annat plan 4n bottenvdningen.

Lokalerna bor ligga invid eller nira de strik

som uppstdtt i stadskdrnan, med goda tillfarts-
mojligheter. Lokalerna bdr vara billiga, vilket
bl.a. dven betyder att konstlade tillfarter med
servicetunniar och liknande ej bdr ifrdgakomma.

3. Centrum skall vara 14tt tillgingligt.
Vigar och gator med god framkomlighet bér for-
binda centrumomrddet med sdvil bostadsomriden
och arbetsomréden inom staden som med om-
landet runt omkring. Kraven pd en i princip fri
bilanvindning b6ér kunna tillgodoses i en stad av
Kopings storlek. Vilbeligna och tillrdckliga
parkeringsomrdden bdr finnas med & ena sidan
god kontakt med huvudlederna och & andra sidan
korta och bekvdma g8ngforbindelser till de mél-
punkter besbksresorna har i centrumomrédet.




Detta innebir bland annat att parkeringen fére-
tridesvis ordnas mellan huvudlederna och city-
bebyggelsen, si att gdngtrafiken ej behtver korsa
huvudlederna. En viss differentiering med ldng-
tidsparkering och korttidsparkering miste gdras,
83 att korttidsparkeringen blir mest bekvimt be-
ligen. Parkeringsplatser fér korttidsparkering
bor féretridesvis anordnas i markplanet.

. Differentiering och separering av trafiken bdr
&8stadkommas.

De viktigaste butiksstrdken bér i f6rsta hand ut-
formas for gdngtrafik.

Det gamla systemet med 4tskillnad av kér- och
gdngtrafik genom anliggning av trottoarer ger
konflikter mellan de tvd trafikslagen. Buller,
luftfédroreningar och risk f6r nedstinkning gér
miljén mindre 1dmplig f6r fotgdngarna, och

f8r bilisterna utgdr de gdende olycksincitament
som kridver okad forsiktighet och ligre fart.

En god affirsgata kridver god kontakt melian de
bida fasaderna, och de gdendes behov av att
vandra i sicksack lings en sidan gata, leder
till konflikter mellan dem och bilarna.

De flesta butiksgatorna bér dirfér utformas
som gdnggator,

Ur arkitektonisk synpunkt &r det dven angeliget
att skilja k8rmiljén frdn gdngmiljén, dd dessa
olika miljstyper kréver helt olika méitt och
skalor, i huvudsak betingade efter de olika s&tten
att firdas. Bilskalan byggs upp av stdrre element,
avsedd att uppfattas vid en jimn och hég hastig-
het, medan gdngmiljén bdr byggas upp efter ett
18ngsamt och intermittent rérelsesétt. I princip
bsr en koncentration av den rérliga trafiken

till stérre leder efterstrivas lika vidl som ett
tillgodoseende av parkering, lossning och last-
ning pd h&rfér limpligt utformade platser.

G8ng- och cykelviigar separeras frdn motor-
trafiken i sd stor utstrickning som mdjligt.

. Bostadsbyggandet i centrumomr3det bdr be-
grédnsas.

Ett omfattande bostadsbyggande i stadskdrnan
betyder:

a) oldmplig konkurrens om saneringsobjekt,

b) svirigheter att ordna rationella lokaler i
bottenvdningarna, om bostiderna ligger
ovanp3,

c) svirigheter att ordna goda kdrférbindelser
till fastigheterna i markplanet, di bostiiderna
har krav pd en lugn och bilfri utomhusmiljé
kombinerad med lekplatser, bollplaner m.m.,

d) accentuering av parkeringsproblemen, d§ bo-
bostidernas parkering huvudsakligen miste
reserveras f6r ligenhetsinnehavarna, och ej
kan dubbelanvindas; de boende kommer ju -
dessutom ofta hem med bil omedelbart efter
arbetstidens slut, nidr dven besdksparkeringen
i centrum har en topp.

e) férsvidrande av framtida omgestaltningar,
centrumutvecklingen &r till sin karaktir en
kontinuerlig process. En stad blir aldrig
firdig utan utvecklas och f8rindras sd linge
den 4r levande. Ett omfattande bostadsbyggande
innebdr att framtida omgestaltningar blir be-
tydligt svirare att 3stadkomma.

. En positiv och kontinuerlig planering fér ett
béttre centrum och ett bittre samhille.

Som allmén regel bdr g&lla att planeringen

i f6rsta hand bdr inriktas pd att 8ppna nya
mbjligheter. Endast viktiga faktorer bér
regleras. En alltfér ingdende och detaljerad
reglering kan, hur vilbetinkt den 4n kan fore-
falla, ofta leda till mindre 8nskvirda kon-
sekvenser. En alltfér detaljinriktad reglering
utgdr oftast ifrdn en bild eller vision av ett
firdigt slutresultat.

En stad blir ju dock som nimnts aldrig fardig,
och rigken &r. att visionen varken motsvarar
en limplig etapp i en kontinuerlig utveckling,
eller ens en hygglig sammanfattning av dagens
utvecklingstendenser.

Ju mera inriktad o3 visentligheter planeringen
4r, desto tdligare borde den bli och mindre
kinsliig f6r de férindringar, vi med sikerhet
miste rdkna med 4ven i framtiden.

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Inventeringsomr3dets omfattning

Fo6r att kunna bedéma stadskirnans omfattning och
framtida utvecklingsmdéjligheter samt ytbehov fér
till centrum lokaliserade verksamheter och av
dessa aistrade parkeringsplatsbehov och trafik
gjordes inventering av ett omrdde kring centrum
Omr&det innefattade 31 kvarter och delar av 4
kvarter och avser férhdllanden den 1.9 1966.

Grundférhillanden

Fran kyrkan till '"Gamla stan'' stricker sig

Kopingsdsen med goda grundfsrhillanden. Den &r

till stérsta delen bortschaktad, men héjer sig

fortfarande 6ver den 8vriga markplan i Kv. Freja.

I 8stra delen av inventeringsomridet htjer sig

ett markomrdde med morin i linjen S:t Olovsskolan -

Karlbergsskolan.

Mellan dessa bestdir marken av lera med Skande djup
/till fast botten mot &n.

Giéllande stadsplaner

For omriddet giller f8ljande stadsplaner fast-
stdllda av Kungl. Maj:t den 22.12 1922, den

9.4 1941, den 25.4 1941, den 2.5 1941, den

15.6 1945, den 17.8 1945, den 16. 8 1946, den
27.9 1946, den 26.6 1948, den 28.4 1950, den
25.9 1953, den 5.2 1954; den 7.12 1956, den
10.1 1957 och den 29.4'1960 samt av Linsstyrelsen
den 21.1 1955, den 24. 8 1955, den 4.5 1957, den
10.7 1958, den 31.12 1958, den 16.2 1959, den
4.8 1959, den 25.2 1960, den 3.2 1961, den
20.12 1960, den 5.7 1963, den 26.10 1965, den
3.12 1965 och den 20.9 1966, dessutom giller
for ett omride utomplansbestimmelser fast-
stdllda av Linsstyrelsen den 1.1 1964.

Den i stadsplanerna medgivna exploateringen 4r
mycket ojimn f6r de olika kvarteren beroende
dels pd avstindet till Stor Gatan och 3lder pd
resp. stadsplan. Hogsta exploateringen medgives
f86r Kv. Freja, e = 2,31, Ky. Fenja, e = 2,30
och Kv. Dana, e = 2,62./

Kulturhistoriska byggnader

Inom stadskfirnan finns ett fital hus av arkitek-
turhistoriskt virde: Kyrkan, R3dhuset och de tvd
byggnaderna pd &stra sidan av Stora Torget. De
sistnimnda 4r tyvdrr i ddligt byggnadstekniskt
skick och med otillfredsstéllande grundliggning.
Kv. Edda 4r ett ganska homogent 1890-talskvarter
och har som helhet ett kultur- och arkitektur-
historiskt virde, vilket motiverar att detta kvarter
i stort bibehdlles oférindrat. Genom en sanering
av gdrdsrummet och ombyggnad av butiksytorna

i bottenplanet bdr gatufasaderna kunna bibehdllas.

Boende

Antalet boende inom inventerat omr8de uppgick
enl. mantalslingd f6r 1967 till 1. 826 personer,
varav 805 personer inom omr8det avgrinsat av
de fdreslagna centrumtangerande lederna och
Sveavigen.



Byggnadernas 8lder

Stora delar av bebyggelsen tillkom omedelbart
efter branden 1889 och flera av dessa fastig-
heter 4r i dag saneringsmogna. Under senare

4r har tvd nya affirsbyggnader tillkommit,
Domus och "Commersen'',

Hushdéjder

Befintlig bebyggelse uppvisar stora varia-
tioner i hushdjd, flera &r en- och tvivi-
ningshus i trd. Gillande stadsplaner upp-
visar en ganska enhetlig hushdjd till tre
vdningar.

Véningsytor

Befintliga byggnader inom undersd&knings-
omrddet inventerades tomtvis och vinings-
ytorna redovisades i sju olika kategorier.

a) Butiker
Varuhus, butiker, apotek, konditorier
inkl. servering, frisdrer, fotoateljeer
och liknande. Héri inriknas &ven lager-
lokaler direkt anslutna till ovanstdende.

b) Lager

Fristdende lager som inte ingdr under a).

c) Kontor
Kontor, banker, kommunal admini-
stration, post, telegraf, likare- och
tandldkaremottagningar.

d) Hotell
Hotell, restaurang, pensionat, rumsut-
hyrning.

e) Samlingslokaler
Kyrkor, f6rsamlingshem, biografer,
teater, klubblokaler, museér, konst-
utstillning.

f) Industri

Industri- och hantverkslokaler, tryckerier

g) Bostider
Inventeringen inkluderar inte lokaler i
killarvdning. Totala vdningsytan inom
inventeringsomrddet den 1.9 1966 for-
delas pd de olika kategorierna enl.
féljande.

Tabell. V8ningsytornas férdelning pi olika
kategorier.

Kategori I bottenplan Totalt
2 2
m % m %o

a) Butiker 21.580 16,7 22.870 17,7
b} Lager 2.575. 2,0 4.000 3,1
c) Kontor 5.565 4,3 15.595 12,1
d) Hotell 2.575 2,0 8.035 6,2
e) Samlingslokaler 4.690 3,7 5.630 4,4
f) Industri 4.370 3,4 7.230 5,6
g) Bostider 13.335 10,3 65.515 50,9
Summa 54.690 42,4 128.915100,0

Tabellen visar att vdningsytorna till verksam-
heter (a-f) upptar 49,1 % av totala vdningsytan
och bostdder 50,9 %. Av verksamheternas v&-
ningsytor dr 28,5 % belligna ovan bottenplanet.

Stora Gatan mellan Vister8stullen och Vistra
Lénggatan &r huvudstrik f8r butiker. En etab-
lering har ocksd skett utefter Vistra och Ostra
Linggatorna fram till Stora Torget dir Post,
Apotek, Polis och delar av stadens f6rvaltning

4r beligna.

Bild 1.

Bild 2.

Bild 3, 4
och 5

Taxeringsvirden

Taxerade byggnads- och markvirde per nf
tomtyta redovisas fastighetsvis.

Trafikférhillanden

Tidigare har vig E 18 pd strickan Arboga -
Visterds passerat genom staden p4 Stora

Gatan. Den 1 december 1966 8ppnades en

forsta etapp av E 18:8 nya strickning, inne-
bidrande att trafiken 8sterifrdn leds norr om
staden fram till Strd trafikplats. Dir anslutes
den till en ny 4-f4ltig led, Nya Bergslagsvigen,
som sydvidst om Centrum leder fram till Arboga-
véigen och industriomrddena vid hamnen. Genom
detta har trafikférhdllandena i Centrum forbatt-
rats ndgot. Trafikén frin arbetsésmridena till

‘bostadsomridena miste dock fortfarande passera

genom Centrala staden. Vid arbetstidens slut och
pa l6rdagsfSrmiddagarna, di inkdpsresorna 4r
stérst, dr trafiksituationen i centrum mycket
besvirande och framkomligheten dilig.

I centrum finns idag 650 parkeringsplatser fér-
delade pd midnga smi parkeringsplatser och
kantstensparkering. Korttidsparkering har in-
f8rts, utan parkeringsmitare.

Under 8ren 1962 - 1966 intriffade inom. inven-
teringsomr&8det 206 polisanmailda trafikolyckor,
varav 2 med d8dlig utgdng. De samhilleliga kost-
naderna f6r dessa olyckor uppskattas till c:a 3 Mkr
eller 600, 000:-/4r.

PROGNOSER FOR AREN 1975 ©CH 1995,

Lokalbehoven i framtiden f6r de olika centrum-
verksamheterna 4r beroende av flera faktorer;
férdndringar i Képings och omlandets folkmingd,
realinkomst, konsumtion, konsumtionsvanor, om-
sdttning och arbetande per ytenhet, struktur- och
rationaliseringsprocesser. Osfdkerheten nir det
géller att bedéma dessa faktorer motiverar, att
framskrivningar och berédkningar géres enkla och
att den framriknade efterfrigan av lokalytor till-
godoses med ordentliga marginaler i planen.

Bergkningar av framtida behovliga vdningsytor i
stadens centrum bygger pd f6ljande antaganden:

1. att K6pings och omlandets befolkningsutveckling
ftljer den prognos som utarbetats f8r K&pings
kommunblocksplan, némligen:

1965 1975 1985 1995
Staden 20,000 25.700 32,700 39,300
Omlandet _8, 8.300 7.800 _7,200

28600 LB < |
I omlandet har hidr inriknats d4ven Bjdrskogs
férsamling ingdende i Kungsdrsblocket.

A
-
2. att Kopings centrum i stort sett bibehdller
sin relativa styrka som handels- och central-

ort i jimférelse med omgivande stider och
stérre tédtorter.

3. att inga stbrre centra med kraftigt centrum-
avlastande effekt kommer att uppstd i stadens
nérhet.

BUTIKER

Enkel berikning av varukonsumtionen i centrum.

C:a 40 % av centralortens och 15 % av omlandets
totala konsumtion av dagligvaror oms4tts i centrum,.
Av urvalsvaror omsittes c:a 90 % av centralortens
och c:a 85 % av omlandets totala konsumtion.

Den procentuella férdelningen av konsumtionen an-
tages i stort sett bibehdllen i framtiden.

Foér berdkning av konsumtion anviéindes konsumtions
framskrivningar utférda av Kooperativa Férbundet
och Sveriges Képmannaférbund.

Bild 6



1965

Dagligvaror

staden 20,000 x 2.230 x 0,40 17,8 Mkr

omlandet 8,800 x2.100x0,15 2,8 Mkr

Summa 20,6 Mkr

Urvalsvaror

staden 20.000 x 1,750 x 0,90 31,5 Mkr

omlandet 8.800 x1.550x0,85 11,6 Mkr

Summa 43,1 Mkr
975

Dagligvaror

staden 25,700 x 2.430 x 0,40 25,0 Mkr
omlandet 8.300 x 2.340 x0,25 4,9 Mkr

Summa 29,9 Mkr
Urvalsvaror

staden 25,700 x 2,430 x 0,90 56,2 Mkr
omlandet 8.300 x 2.200 x 0,85 15,7 Mkr
Summa 71,9 Mkr
1995

Dagligvaror

staden 39,300 x 3.200 x 0,40 50,3 Mkr
omlandet 7.200 x 3.100 x0,25 5,6 Mkr

Summa 55,9 Mkr

Urvalsvaror
staden 39,300 x 4.900 x 0,90 173,3 Mkr
omlandet 7.200 x 4.900 x 0,85 30,0 Mkr

Summa 203,3 Mkr
1965

Med en genomsnittlig omséttning av 4.000:- m2
i dagligvarubutiker och 3.000:- m2 i urvals-
butiker skulle dagens butiksytbehov vara; f6r
dagligvaror 20,6 : 0,004 = 5.200 m2 och for
urvalsvaror 43,1 : 0,003 = 14, 400 m eller
totalt 19. 600 m2, vilket 4r i god bverensstim-
melse med de inventerade 21.870 mZ med
tanke pd att en stor del av dagens butiker &r
inrymda i 4§ldre bebyggelse med orationellt ut-
nyttjade lokaler.

1975

For 1975 antages att alla nyetablerade butiker

har en genomsnittlig omséttning ay, 5.000:-/m2

i dagligvarubutiker och 4.000:-/m¢ i urvalsbutiker.
I dessa butiker oms#4ttes dels konsumtions8kningen
dels 25 % av 1965 8rs konsumtion, vilken i dag om-
sidttes i butiker, som saneras.

Ytbehovet f6r butiker 1975 blir:

f6r dagligvaror 20,6 x 0,75 : 0,004 = 3.900 m?

och 14,5 : 0,005 = 2.900 mz, tillsammans 6. 800 mZ2,

f8r urvalsvaror 43,1 x 0,75 : 0,003 = 10. 800 m2

och 39,6 : 0,004 =9.900 me, tillsammans 20, 700 m¥®,

Totalt 27. 500 m2.
1995

For 1995 antages att samtliga butiker omsdtter
7.000:-/m?2 i dagligvarubutiker och 6.000:-/m? i
urvalsbutiker. Detta ger ett behov av 55,9 : 0,007
= 8.000 m?Z och 203, 3 : 0, 006 = 33,900 m?, totalt
41.900 m2,

LAGER

Viningsytor {61 fristiende lager antages gunska
frén nuvarande 4.040 m2 till c:a 3.000 m* 4r 1995.

KONTOR

KONTOR

Behovet av nettovdningsytor {6r kontor antages
8ka med 100 % till 8r 1995. D& emellertid en
stor del av dagens kontor inrymmes i gammal
bebyggelse antages behovet av vdningsytor till
kontor Ska nigot mindre, frdn 15.595 m? till
c:a 30.000 m#* &r 1995.

HOTELL

Ytbehovet pd imotell antages 6kas frin 8.035 m'
till 10. 000 m¢ &r 1995,

SAMLINGSLOKALER

Ytbehovet for samlingslokaler antages 6kas frin
5.630 m2 till 7.000 m* &r 1995.

INDUSTRI

En stor del av den till centrum lokaliserade
industrin férutsittes utflyttad till rena industri-
och hantverksomriden i andra delar av staden.
V&ningsytan i centrum f6r dessa verksamheter
antdges minska till c:a 4. 000 m2 &r 1995.

Sammanstillning av erforderliga vdningsytor fér
centrumverksamheter ar 1995.

Butiker 42. 00D m=
Lager 3,000 m2
KRontgr ms
Hoatell LI
Samlingslokaler : me
Industri 3 4, 000 m=
Summa 96,000 m2

V&ningsplan for verksarrkheter antages 8ka frén
63. 400 m? till 96.000 m® eller med c:a 53 %

Dessa vaningsytor har f6rdelats pd antagna, &nsk-
vérda vdningsplan

bottenplan
Butiker 38.000 mg 4,000 mz
Lager 2.000 m, 1.000 m,
Kontor 8.000 m, 22.000 m,
Hotell 3.000 m 7.000 m,
Samlingslokaler 5.000 m 2,000 m
Industri 4,000 m
Summa 60.000 m“ 36,000 m“

Parkering

Det erforderliga antalet biluppstéllningsplatser

i anslutning till centrumomraidet har beriknats
med utgdngspunkt frdn olika verksamheters
framtida ytbehov.

Parkeringsprognoser har grundats pd de av Kungl.
Byggnadsstyrelsen utgivna parkeringsnormerna.

I enlighet med senare erfarenheter har emellertid
ett stérre antal bilplatser reserverats fér butiker
och ett mindre f8r bostdder, 4n vad normerna
anger. Prognosen avser bilplatsbehovet under den
timme d4 inkdpstrafiken &r storst.

‘N4r parkeringsbehovet f6r olika 4ndamél har be-

r4knats har reduceringar gjorts med hinsyn till

att ménga platser kan dubbelutnyttjas. Parkerings-
platser f6r boende har dock férutsatts vara stindigt
reserverade f6r de boende. Féljande siffra ger en
beldggningsgrad pd besdksparkeringsplatserna om
90 % &r 1975 och 95 % &r 1995,

Bilplatsbehov dr:

1.650 platser 1975
3.545 platser 1995



Trafik

Allmiént

For dimensionering av trafiklederna i centrala staden
har de framtida trafikbelastningarna pd det centrala
gatunitet berdknats for dren 1975 och 1995. Den an-
vinda berikningsmetodens tillférlitlighet har kontrol-
lerats genom jimforelse mellan teoretiskt berdknad och
faktiskt uppmitt trafikvolym &r 1967 i ett snitt dver
broarna vid &n. Trafikprognoser har tidigare utarbetats
for arbets- och bostadsomriden i sydvistra delen av
Képing samt f6r stérre delen av huvudtrafiklederna
runt centrala staden. Dessa prognoser avser den
dimensionerande trafiken under en vardagseftermiddag
&ren 1965, 1975, 1985 och 1995, nidr arbetstrafiken 4r
storst.

Forutsittningar

Trafikbelastningarna har beriknats for dimensionerande
timme. For centrala staden har denna f6érutsatts in-
trdffa néir butiker och varuhus har 6ppet samtidigt som
huvuddelen av de yrkesverksamma &r lediga. En sddan
situation upptridder f8r nirvarande under nigra timmar
kring klockan 12 p4 lordagarna.

Till grund f&r prognosarbetet har legat befolknings
prognosen f6r Képing med omland samt uppgifter
om parkeringsbehovet i centrala staden f6r den
studerade trafiksituationen.

Trafikbelastningarna har framrédknats som ett
resultat av omsittningen pd olika typer av parkerings.
platser i centrum samt férdelats ut mot bostads-
omridena i proportion till respektive antal invdnare.
Tilligg har gjorts for trafik genom centrum frdn
lasarettet, mellan olika bostadsomriden samt f8r
fjirrtrafik som passerar genom staden. Den senare
har erhillits frdn Vigverkets destinationsundersok-
ning.

Resultat »

De trafikmingder som erhillits for 4r 1995 har
fordelats pd tvd alternativa vignit. Bdda for-
utsitter en trafikledsring runt centrum. Dess
norra del har kallats Centrumleden och dess
sddra Nygatsleden.

I det ena alternativet behdlles Stora Gatan med
nuvarande bredd som trafikled. D4 miste Centrum-
leden byggas med fyra korfilt pd det norra avsnittet.
Stora Gatan fir ungefir samma trafikbelastning som
den har idag och Nygatsleden behéver tvd korfilt.

I det andra alternativet har butiksgatan - Stora
Gatan - befriats frin biitrafik och reserverats
for endast gdende och cyklister. D& behsver ¢
Centrumleden fyra kérfilt samt magasin for’ .
sv&ngande fordon och Nygatsleden fyra korfalt. -

Endast det sistnimnda alternativet svarar mot
m3lsittningen att pd sikt 4stadkomma ett differen-
tierat trafikledsnit med god separering av olika
trafikantgrupper, varfér denna l8sning lagts till
grund f6r planensMng

Under l&ng tid &r ett enklare gatusystem tillr¥ck-
ligt, 4n det som enligt prognosen fordras 4r 1995.
I syfte att kontrollera 1&mplig etappvis utbyggnad
har trafikm#ngderna &r 1975 beriknats och for-
delats pd tv4 alternativa gatusystem.

I det ena alternativet, A, studerades om det var
mbjligt att bygga Centrumleden och Nygatsleden
med tvi korfilt, medan Stora Gatan var stingd
67 biltrafik. Tilifredsstiliande trafikfsrhillanden
“erholis undeT forutsittning att Agirdsgatan byggdes
ut och ahslsts till Tunadalsgatan.

I det andra alternativet, B, studerades de trafik-
tekniska konsekvenserna, om Stora Gatan stingdes
Jor biltrafik och endast Centrumleden byggdes ut.
Dirvid konstaterades ait en sddan 18sning var till-
fyllest_under forutsittning att den senare - utformas
Jned fyra korfilt.

Bild 7

Vid val mellan de bida alternativa etapputbyggnaderna
férordas den férstnimnda 16sningen, som dels ger
trafikanterna friare viigval dels reducerar kdrstréckor-
na vilket 4r av stor trafikekonomisk betydelse.

BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET Bild 13

llmént

1 planen féreslds att ett centralt butiksomréide
bibehills och utvecklas omKkring Stora Gatan,
som fOrblif deh viktigaste
Gatan utformas som ging-
Tt en ny gdng< 6ch cykeiled. En trafik-
ledsring byggs runt centrum. Den bestir av en
nordlig led. Centrumleden i S6dra Kyrkogatan
och Lilla Brogatan med genombrott i kvarteren
Magne, Kare och Mimer. Vid Karlbergsskolan
anknyts en sydlig led, Nygatsleden i Mellan-
gatan och Nygatan. Centrumleden anknyts till
Nya Bergslagsvigen vid Karlsdals torg medan
Nygatsleden férs under denna.

Den véstra delen av trafikledsringen utgdrs av
Sveavigen och Fabriksgatan mellan Centrumleden
och Nygatsleden.

Bebyggelse

Innanfdr centrumringen reserveras marken for
centrumindamadl och till denna hérande bilupp-
stillningsdndamadl.

Kv. Drott
Kvartersytan reduceras i sin vistra del for
Centrumleden. Mot Vistra Linggatan och Stora
Gatan ligger en sammanhingande byggnadsritt
for centrumfunktionen. I vdstra hérnet foreslds
ett parkeringshus med fyra parkeringsplan fér
c:a 300 bilar. Inlastning och infart till affirs-
hus och parkering sker via en gemengam fastlg-
het frdn Sveavigen.

Kv:n Edda och Freja
Hela kvarteren foreslds f6r centrumindamil.

Kv. Fenja
Kvarteret 4r till stora delar nybyggt varfér stads:
planen anpassats efter bebyggelsen.

Kv. Frode ’

Mot Stora Gatan foreslds ett affirshus, medan
sbdra delen reserveras f6r parkering i fyra plan
for c:a 300 bilar.

Kv. Manhem

Utefter 4n utliggs gdng- och cykelgata.
Kvarteret foreslds for centrumbebyggelse, med
en gemensam infarts- och inlastningsgdrd frén
Glaegatan

Kv. Odin :
Kvarteret reduceras i sin sddra del fér Nygats-
leden, utefter &n utliggs gdng- och cykelgata.
Resten av kvarteret féreslds utnyttjad for
centrumfunktionen.

Kv. Midgérd

Kvarteret utvidgas &t norr. mot Centrumleden.

I nordvist reserveras mark for ett parkeringshus

i fyra plan fér cia 400 bilar. Mot Stora Gatan fore-
slds bebyggelse f6r centruméndamail. Infart- och
inlastning f8r affdrshus- och parkeringsanliggning
sker via en gemensam tomt frin Glasgatan. Genom
kvarteret gér en ging “och cykelférbindelse mot
Bostadsbebyggelsen i Tunadal.

Kv:n Nifelhem och N&ktergalen:
Bebyggelsen f6reslds lika gillande stadsplan

Kv:n Nore och Rimfaxe

Kvarteren sammanslds och reduceras i sddra delen
f6r Nygatsleden. Kvarteret reserveras for bilupp-
stdllnings&ndamil i fyra viningar f6r c:a 650 bilar.



Kv. Menja
Kvarteret utdkas med delar av kvarteret Mimer mot

Centrumleden. Delen mot Stora Gatan och Pristgirds.

gatan féreslds utnyttjad fér centruméindamil. Infarts-

och inlastning till affsrshusen sker via en gémensam

tomt, vilken dven utnyttjas f6r parkering.
Tii= och utfart sker fr&n Centrumleden.

Kv:n Nore, Svalan, Svanen och Runa

Kvarteren reduceras nordost och sydost f6r Centrum-
och Nygatslederna. Kvarteren foreslds utnyttjat f6r
centrumindamil. Gemensam infart- och inlastning
sker via‘*g’gmen_sﬂg._rf; tomt frdn Pristgirdsgatan.

Utanfdr centrumringen féreslds vissa kvarter som
via gang- och cykelstriken fir god anknytning till
8vriga stadskirnan, utnyttjade for centrumverksam-
heter.

Kv:n Brage och Dana
Kvarteren sammanslds och féreslds utnyttjas {or
allminna &ndamil. Parkering pd kvartersmark.

Kv. Disa

Kvarteret reduceras i sin sddra del genom gatu-
breddning f6r Centrumleden och uttkas i norra
delen f6r utbyggnad av Kungl. Postverkets lokaler.
Genom kvarteret liggs en gdngférbindelse mellan
Stora torget och ging- och cykelstriket lings an.

Kv. Hoder

Kvarteret utvidgas mot nordost mot Tunadalsgatans
nya strickning och reduceras i sédra delen genom
gatubreddning. Kvarteret reserveras for parkerings-
indamil med fyra plan {8r biluppstillning fér c:a

900 bilar.

Kv:n Magne, Kare och del av Mimer

Befintliga bostadshus i tvd viningar, som kvarstdr
efter gatugenombrott i kvarteren foreslds att bibe-
hillas.

Kv. Muspelhem
Kvarteret utnyttjas for allmént &ndamil, kvarters:
grinserna mot sydvist och sydost regleras.

Kv. Malte

Kvarteret bibehilles for sitt nuvarande indamal.
Mellan kvarteren Muspelhem och Malte ligger en
gdng- och cykelgata.

Kv:n Ran och Saga

Kvarteren sammanslds. Ostandsgatan foreslds

f4 en ny strickning genom kvarteret &ster om
befintligt bostadshus i sex vdningar. Kvarteret
Saga reduceras i sin sddra del mot Centrum-
leden.

De delar av nuvarande Visterdsvigen som gér
genom kvarteren f8reslds utnyttjade for bostdder-
nas parkering. I vistra delen av kvarteren ligger
ett planerat Folkets Hus. Parkering for detta sker
pa tomtmark.

Kv. Mode

Ostandsgatans nya strickning delar kvarteret i
tvd delar, vars kvarstiende befintliga bebyggelse
féreslds bibehillen.

Kv. Gladan och del av Kv. Gautiod .

Kvarteren sammanslds och reduceras i nordvést
genom gatubreddning. Kvarteren f6reslds utnyttjas
till kontors- och bostadsindamil.

Kv:n Gimle, Sigrun, Skandia och Svea
Kvarteren reduceras i nordost genom gatubredd-
ning. Kvarteren f8reslis utnyttjade fér kontors-
och bostadsiindamil.

Kv. Gylfe

Pristgdrden och dess tridgdrd i kvarteret har
ansetts representera ett s stort kulturhistoriskt
och miljéméssigt virde att de bdr bevaras.

Kv. Liroverket

Kvarteret har foreslagits bibehdllet for sitt nuvarand
allménna #indamgl. Kvarteret reduceras ndgot i norr
mot Centrumleden.

I stadskérnan ing3r tvd kvarter, som ligger utanfor
stadsplaneomridet, Kvn Blenda och Fjolner vilka
inkluderas i den f6ljande redogdrelsen.

Féreslagen plantyp

Stadsplanen har utformats med minsta méjliga
detaljbestimmelser. Endast kvarterens yttre
begrénsningar, véningsantalet och exploaterings-
ritten per tomt samt anvindningssittet har pre-
ciserats. S stora sammanhingande bottenvdnings-
ytor som méjligt har tillskapats. Genom nybebyg-
gelse och svirigheter att f3 en vettig etapputbygg-
nad har befintliga gator och kvarter i stort sett
varit tvungna att bibeh4llas. Sammanslagningar

av kvarter har varit méjliga i den 6stra delen av
centrum,
Med den foreslagna plantypen bSr planen ha for-
Utsdttningar att vara aktuell under gan d.,
Genom aftt exploateringsritien fordelas lika inom
varje kvarter bor man ha stora mdjligheter att 13
till stdnd en tnskvird kvarterssanering. Skulle
dnskemd3l uppstd om en f6rdndring av kvarterets
exploatering vid delsanering av kvarter, miste
stadsplanen revideras, s att férhillandens mellan
kvarterets delar regleras.

Stadsplanens markutnyttjande

Inom centrum har exploateringsritten for varje
tomt fSreslagits till 200 % av markytan i tre
viningar. Omrddesexploateringstalet fér centrum-
verksamheter inom trafikledsringen &r 1, 14.

Inom stadskirnan uppgdr vdningsytan fér centrum-
verksamheter till c:a 161. e, varav c:a
“T¥Z_ 000 ™% inom trafikledsringen. Bottenvdnings-
Tmlgau'mﬁﬁering, uppgér till
c:a 69.000 m2, resp. c:a 61.000 m2,

Fo6r 6vriga centrumfunktioner finns ytterligareen
tillgéinglig bottenviningsyta pd c:a 4.500 m*“.
Stadsplanen innebér att det ber&knade ytbehovet
f6r centrumverksamheter tillgodosetts med sddan
marginal att tvingande monopolsituation pa fastig-
hetsmarknaden boér kunna undvikas. Overvdnings-
ytorna uppgdr till c:a 87.000 m¢, medan beriknat
ytbehov fér centrumverksamheter uppgdr till c:a
36.000 m2.

Fastigheter byggda efter 4r 1945 antas ej vara
sanerade 4r 1995. De innehdller c:a 31.000 m
viningsyta {8 bostadsindamdl. Ett fallf utnyttjande
dv byggnadsritféh 1 safierade fastigheter skulle
innebdra att i dessa, ytterligare c:a_20.000 _r_:gwZ
viningsyta f8r bostider skulle vara méjliga att
bygga. Det 4r angeliget att inte &ka bostadsbe-
byggelsen utdver detta.

Parkering

Biluppstéllningsplatserna har samlats och loka-
liserats till ett f8tal stérre ytor, vilket ger storre
dverskidlighet och minskar den parkeringssdkande
trafiken. Stora parkeringsplatser medger dessutom
dubbelutnyttjande, dd toppar fér butiksparkering

inte sammanfaller med toppar f6r kontors- och fri-
tidsparkering. Parkeringsytorna har givits sddana
ligen och storlekar att de flesta kan byggas ut med
dick i fyra vdningar efterhand som parkeringsbe-
hovet vixer. En sidan 18sning av parkeringsprob-
lemet innebdr att staden méiste gripa in som initia-
tivtagare f6r att 1883 detta. I alld expanderande stéder
har det visat sig omdjligt att 16sa stadskdrnans
parkeringsbehov utan denna samordning och detta
initiativ fr&n kommunen. Frigan om ett kommunalt
parkeringsbolag 4r f.n. under utredning. R
Parkeringsanliggningarna har lokaliserats med
h&nsyn till en succesiv sanering och etablering i
stadskéirnan och en etappvis utbyggnad av trafik-
lederna.



En mélsittning har varit att gdngavstindet frin
parkeringsanliggning till butiksfasad ej skall
‘dverstiga 100 m,

En lopande arbetsplan f6r 16sning av parkeringar
genom succesiv utbyggnad av markparkering och™™
parkeringshus kommer att uppréttas, sd att be-
hovet av uppstédllningsplatser férdelas rittvist

i stadskirnan och ticker behovet vid varje aktuell
utbyggnadsetapp. De i planen féreslagna bilupp-
stdllningsplatserna tdcker behovet av 3. 545 platser.
Kontroll av trafikférh8llandena vid parkeringsan-
liggningarna och dimensionering av trafikanord-
ningarna har utfoérts.

Trafikledsnitets utformning

Runt centrum har lagts en trafikledsring. Denna
behdver enligt prognoserna i framtiden en fyr-
f4ltig kérbana. Ringen har detaljutformats sd

att det &r mdjligt att styra trafiken med pro-
gressiv signalreglering - s.k. gron vdg. An-
gbringsgatorna in mot centrum medger att
samtliga fastigheter kan n&s med bil. Tvirgatorna
mot Stora Gatan har sd liten bredd att vindplatser
inte kan anordnas.

Tvirgatorna har féreslagits enkelriktade och dér
de korsar Stora Gatan f8reslds att biltrafikens
hastighet nedbringas genom att gdngstrdkets be-
liggning gdres genomgdende och att bilarna fir
stopplikt eller kdr 6ver en fasad kantsten., Hastig-
heten p& angdringsgatorna begrinsas till 30 km/h.
Mopedtrafiken hinvisas till biltrafiklederna.

Ging- och cykeltrafik

En betydande del av inv3narna i staden bor inom
bekvidmt gdng- och cykelavstind frdn centrum,

Det &r dirfér av stor vikt, att de kan nd detta

via strdk, som korsar stdrre trafikleder planskilt.
Inom stadskirnan utformas det viktigaste butiks-
striket, Stora Gatan, och de tvd Apromenaderna
pé bdda sidorna av &n, som gdng- och cykelgator.
Dessa anknyts via planskilda korsningar av trafik-
lederna till de angrinsande omriddena utanfor
centrum,

Ging- och cykeltrafiken frin Nibblesbackeomridet
i vister, med gymnasial skola, friluftsbad, idrotts-
f4lt och nya bostadsomr&den, korsar Nya Bergslags-
vigen planskilt vid Karlsdadls Torg.

Frdn bostadsomr3dena norr och séder om trafik-
ledsringen nir man stadskirnan lings Apromena-
derna, som pd &bankarna f6rs under lederna.
Boende i Tunadalsomrddet gidr pd bro 6ver cent-
rumleden mot Stora Gatan. T

Fran skolorna, Folkets Hus och bostdderna pd
Ostands nir man stadskirnan via tyd planskil-

da korsningar av Centrumleden. Planskilda
korsningar med trafiklederna utformas sd att
gdng- och cykelstriken medger farbarhet for
cykel, barnvagn och rullstol.

3ild 8

Bild 15

Bild 11

DETALJUTFORMNING

S:t Olofsskolan, Folkets Hus och Karlbergsskolan Bild 9

Vid nuvarande Visterdstullen korsar Centrum-
leden g8ng- och cykelstriket Ostands - Stora
Gatan, som avslutas mot den férhéjda Centrum-
leden med en liten torgbildning med plantering

och sittplatser. I fonden av Stora Gatan, ovanftr
en liten park ligger Folkets Hus.

Genom Ostandsgatans och Centrumledens nya stréck-
ning férsvinner den besvirliga anslutningen vid
tullen. Dessutom blir det mdojligt att hir genomifsra
en bekvim och fr&n motortrafiken helt separerad
gdng- och cykelled, pd vilken man frdn bostads-
omridena, Folkets Hus och skolorna ndr centrum.
Centrumleden och Nygatsleden ligger hir ganska
nira Karlbergsskolan.

Bullret frdn trafiklederna i skolans aula och
klassrum har utretts varav framgdr féljande:
Under f6rsta utbyggnadsetappen fram till &r
1975 6verstiger bullret i skollokalerna, or-
sakade av gatubuller, inte acceptabla vidrden,
direfter kan dessa uppskattas komma att 6ver-
stigas. Genom att byta ut fénstren i auladelen
och de ndrmaste klassrummen och erséitta
dessa med fonster med bittre ljudisolering
kan ljudisoleringen av skollokalerna farbittras
sd att tillfredsstéllande fsrhdllanden uppnids
under hela prognostiden, fram till r 1995.

Omr8det omkring Stora Torget

Centrumleden innebdr ett kraftigt inbrott i den
befintliga miljén runt Kyrkan, Scheeleparken
och torget och delar pi ett olyckligt sitt av
dessa funktioner frdn den 6vriga stadskidrnans.
Flera forsdk har gjorts att flytta ut leden 8t
norr, men detta omdéjliggérs av det nybyggda
bostadskvarteret Bertil och kyrkogdrden.
Kyrkbacken avslutas med en skulptural mur
eller en hingande terrassvegetation som séder
om kyrkan fortsitter i en terrasserad park.
Scheelegatan liggs igen och bilparkeringen pd
torget tas bort. Scheeleparken dras fram mot
torget, som utformas fyrkantigt och symmet-
risk kring Rddhusets mittaxel. Torgrummet
accentueras med skulpturala ljuspyloner och
med en triddplantering mot Centrumleden.

Med en gdng- och cykelférbindelse genom
kvarteret Disa till Apromenaden mdjliggérs
god kontakt mellan centrumverksamheterna
runt Stora Torget och stadskidrnans Gvriga.

Stora Gatan och Apromenaderna

Bilarnas férmenta stimulans av gatulivet
ersétts pd gdgatorna av vegetation och sitt-
platser, permanenta smi byggnader for
telefon, kiosk- och lotteriférsédljning samt
smd utstillningar.

Vegetationen utefter 8n och vid Hokartorget
4r visentliga inslag i stadsbilden och bdr be-
varas och underh8llas. Busshillsplatsen pd
Hokartorget f6reslds borttagen och ersitts
med kommersiell torgf6rsidljning. Genom att
biltrafiken f6rsvinner finns mojlighet att
bygga ut skirmtaken utefter butiksfasaden
till sammanhéngande klimatskyddande tak.

KOSTNADER FOR PLANENS GENOMFORANDE

Gatubyggnadskostnaderna for trafikleder och
matarleder har preliminidrt berdknats till c:a
9 Mkr, varav c:a 6 Mkr for férsta utbyggnaden.
Kostnaden for férvirv av fastigheter f6r mark
till gator, parker, biluppstéllningsplatser och
allménna #ndamil har ej kunnat beriknats,
totala taxeringsvirdet for bersrda fastigheter
uppgédr till c:a 5, 7 Mkr. Kostnader foér mark-
regleringar och evakueringar har beriknats
till vardera c:a 0,3 Mkr

Kostnaden fér staden vid ombyggnad av tele-
kulvertar torde uppgd till hogst 125, 000:-

och ombyggnad av fénster i Karlbergsskolan
till c:a 25,000:-.

Koping den 12, juni 1968
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STADSPLANEBESTAMMELSER tillhdrande fdrslag till
indring av stadsplanen f&r CENTRALA STADEN

I XOPING, VASTMANLANDS LAN

( PL X IV 1967)

§1.
STADSPLANEOMRADETS ANVANDNING
BYGGNADSKVARTER

1 Med A betecknat omrade fir anvindas endast for
allmint dndamdl.

Mom. 2. Med B betecknat omride far anvindas endast for
bostadsindamil.

3. Med BH betecknat omréde far anvindas endast for
bostads- och handelsindamdl.

4 Med BHd betecknat omrdde f&r anvéndas endast for
bostads- och kontorsindamil.

Med H betecknat omrade far anvidndas endast fdr
handelsindam@l. Byggnadsndmnden m& dock, med
undantag fdr byggnads bottenvdning, medgiva
inredande av bostdder i den mén som kraven pa
sundhet och god bostadsmiljd prdvas kunna
.tillgodoses.

6. Med C betecknat omradde fir anvidndas endast for
samlings- och fdreningslokaler och ddrmed sam-
hdrigt #ndamdl.

Mom, 7 Med Kr betecknat omrade skall utgdra reservat
£8r befintlig, kulturhistoriskt vdrdefull bygg-
nad, som f&r anvindas endast pa sétt som £or
varje sdrskilt fall prdvas lampligt.

8. Med Tp betecknat omréde far anvéndas endast for
varudistributions- tillfarts— och:biluppstdllnings-
dndamél.

9 Med Ts betecknat omrade f&r anviandas endast for
bensinstation och dirmed samhdrigt &ndamdl.

SPECIALOMRADE

1. Med G betecknat omrade far anvindas endast for
biluppstdllningsindamdl.



STADSARKITEKTKONTORET

Mom.

Med Tf betecknat omrlde fir anvindas endast for
gdng= och cykeltrafik i tunnel sd utférd att all-
mén gatutrafik kan framfdéras dver densamma.

Med Y betecknat omrdde skall utgdra vattenomrade
som icke f&r utfyllas eller verbyggas i annan man
in som erfordras for broar.

§

SOM ICKXE ELLER ENDAS' MINDRE IMFATTNING FAR BEBYGGAS

Med punktprickning betecknad mark far icke bebyggas

Med ringprickning betecknad mark f&r bebyggas endast
under ett bjilklag s& utfdrt, att hinder ej uppstar
f8r 18mplig plantering.

Med punkt— och ringprickning betecknad mark far icke
bebyggas i annan min #n att lokaler md anordnas
under ett gdrdsbjdlklag sd utfdrt, att hinder ej
uppstdr fér gdng- och cykeltrafik i markplanet.

SARSKILDA FORESKRIFTER ANGAENDE WMRADEN FOR LEDNINGAR ICEH
FOR ALLMAN TRAFIX

Mom

Mom

R med u betecknad mark f&r icke vidtagas anordningar
som hindrar framdragande eller underh3ll av under-
jordiska allménna ledningar,

Med x betecknat gmrdde inom byggnadskvarter far icke
bebyggas pad sidtt som hindrar att omrddet i j&mnhdjd
med angrinsade gator och till en fri h$jd av minst

3 meter anvindes f&r allmin gdngtrafik.

§ 4.
BYGGNADSSA?

Med_F betecknat omrdde far bebyggas endast med hus
som uppfdras fristdende.

g o.
BEBYGGELSENS OMFAT  N(

Av tomt som omfattar med F betecknat mréde f
hdgst en femtedel bebyggas



h

ROPINGS STAD)
STADSARKITEKTKONTORET

Mom. 2 Med arabisk siffra jadmte procenttecken betecknat
omrdde far vaningsytan upptaga hdgst sd stor
procentuell del av byggnadsomrddet som siffran
angiver, ridknat var tomt for sig.

qQ o,
VANINGSANTAL

A med II, III, IV eller VI betecknat omrdde far
byggnad uppfdras med respektive hdgst tva, tre,
fyra och sex vaningar.

§7.
BYGGNADSHOJD

A med II, III, IV eller VI betecknat omrdde f&r
byggnad icke uppfdras till stdrre hdjd &n res-—
pektive 7,6, 10,6, 12,6 och 19,6 meter.

2 A med siffra i romb betecknat omrdde fi&r byggnad
uppféras till hdgst den hdjd i meter som siffran
angiver.

Mom. 3 A& med plus jdmte siffra i romb betecknat omradde
f&r byggnad uppforas till hogst den hdjd i meter
Bver stadens nollplan som siffran angiver.

§ 8.

FORBUD MOT ANORDNANDE AV XORFORBINDELSE

K6rbar férbindelse mellan fastighet och gata eller
annan allmin plats far icke anordnas dver grdns,
som markerats med fyllda trianglar.

Xoping i mars 968 Antaget av stadsfullmdktige i Kdping

% W den 28 jui 1968 § 105
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